del “proyecto europec”, y pone cn enire-
dicho la propuesia de 1o UE de reducir ¢l
|59 de las emdsiones de CO: para ¢l afo
2010,

Los principales grupos ccondmicos de
presion europeos han forzado este cami-
no. En 1984, la European Roundtable of
Indusinalists (ERT) adviere en su infor-
me “Missing Links™ que para que ¢l
Mercado Unico alcanzase toda su poten-
clalidad era preciso acometer las obras de
los siguientes enlaces: Tinel bajo el
Canal de La Mancha, ¢l Scanlink (cone-
sion Dinomarea-Suecia), el winel de
Somport-Vidle de Aspe v nuevos tineles
para atravesar [os Alpes. Mas tarde, pre-
vio a la cumbre de Manstricht, la ERT va
s il v en suinforme de 1997 demin-
da la urgenie construccion de las Hlama-
dis “Missing Networks”, en donde, entre
olras actuaciones se contemplaban [ gje-
cucitn de 12.000 nuevos km. de autopis-
s v outovias de dimensién comunilaria.
Esto supone un tercio de la red viara
actual de gran capacidad.

El tratscdo de Maastricht recoge esta
exigencin contemplundo 1o ercacidn de
las llamadas TENs (Trans European
WNetworks),  Estas inlroestruciuras  se
concretan en un documento posterior de
la LE, ¢n donde imerviene ademas de la
ERT. el "Motorway Working Group”,
donde esla especinimente representadn la
industria del automdvil v de la carretera.
Son los mismos lobbys que actualmente
se uponen desde los EEULL, Japdn o la
propia UE, a la reduccidn de las emisio-
nes de pases de invernadero en los paises
industrializados,

El consenso aleanzado en defensa del
Tratade de Maasteicht por lo mayor parte
de las fuerzas politicas y sindicales de los
paises de lu UE es todo un aval para que
se o incrementen las cmisiones de O
Lewdir gea por Ta construccidn del "proyec-
to europeos”™.  Lu Comision Europea
manipuls ldeoldgica ¥ semdnticumente
los objetivos de las TENs: las presenta
como una contribucion para la consecu-
cion de los abjetivos medioambicntales
comunitariog, ayudando a aleanear el tan
deseado “desurrollo sostenible”, v aliemu
gue “Jugarin un papel importonte en o
solucidn del desemplen estructural™,

El mensaje de que las TENS estimula-
efin In creacion de empleo e sirve a i
Comision para lener el apoyo de la CES
{Confederaciin Europea de Sindicatos),
en un momento cn el gue Lo prineipal pre-
ocupacion de la poblacién de la UE es el
paro. En las dltimas cumbres enropeas la
urgencia de consteuir lns TENS se justifi-
ca pomposamente como lo necesidad de

suseribir un “Pacto de confianezn por el
Emplea™ ¥ ast se presenta en ln Cumbre
por el Empleo de Luxemburgo (noviem-
bre 1997). De esta forma, el incremento
del trnsporie mowrizado gue contribuoi-
ri -con el crecimiento de las emisiones
de gases invernadero- a destruir millones
e puestos de trabajo en el proximo siglo
ey justificado por In UE comao parte de la
solucidn milagrosa al paro.

La construccién de las TENs implica
gue mis de 1300 km' de superficie gue-
darin cubjerios por cemento y alguitnin.
Su coste pseiende a la friolers de mas de
A0 000 millones de curos, Fingnciacion
publica. comunitaria ¥ estaial a través de
los fondos estructurales y de cohesidn
que pagaremos todos por medio de
impuestos para beneficio: del capital
transnacional y en perjuicio del futuro de
I Humunidod, que s¢ verd ensombracido
por el cambio climdtico.

Miis fervocarril, menos CO..,

Bl ferrocarril (no el de altn velocidad)
es uno de los medios de trmsporie menos
contaminuntes ¥ 5o conlibucidn a los
emisiones de C0; es muy pegueiis, por 1o
que la equiparacion presupuestaria de las
inversiones piblicos en relucion o las
infruestructurns de carretera -nl tiempo
que éstas se reducen- es la mivindicacion
bisica para salvar el ferrocarril conven-
cional, al mismo tiempo que se ejecutan
politicas activas para [renar ¢l cambio
climitico.

Siguiendo los dictados de ln OMC
{ Organizacion Mundial de Comercio). el
Libro Bluneo de ls Comisidn Europen
sobie el Ferrovarril recomienda la priva-
tizacion del transporte ferroviario, apoya
In prioridad de las inversiones cn los
grandes corredores  transeuropeos ¥y la
construccion de lineas de Al Velocidad,
Lk Aexibilizacion luboral v la segreguciin
de To gestion de las infroestroctins,

En todos los paises de la UE se estdn
aplicando las Yrecomendaciones™ del
Libro Blanco., En el Estado espaiicl la
red ferroviaria sofre un delerons progre-
sivo debicdo a la falta de presupoesto pars
s mantenimiento.  Anuvalmente sdlo se
repueve el 0.3% de la red (frente al 4%
necesario) y la aportocion del Estado
RENFE disminuye en cada presupucsio,
Para 1998 estd prevista una inversidn de
A6HY mallones de pesctas, un 2,50
menos que en 1997, 1l dinero que nece-
sit el ferrocarmil convencional se destina
a la construccién de la linea del AVE
Madrid-Barcelona-Frontera  (con  un
cosle previsto superior al billén de pese-
tis), con ung mversion paran 1998 de
186000 millones de pesetas,

Las consecuencias son el ciorre de line-
as vy lo disounucidn de plantillas.  En
1992 hahin 14985 km de vin, de los que
solo 6.000 tenian una calidad acepiable;
en 1995 quedaban 12.280 km. En los
priximos afios estd prevista una redue-
cion de 5000 km. de via. Con el proceso
de privalizacion puesto en marcha sdlo
quedardin las cercanios v los corredores
rentables para las empresas privadas, En
los dllimos 9 anos ko plantilla de RENFE
b pagido de TOO00 g 35,000 trabajado-
res v las previsiones son |as de vedaeir la
pluntilla coal menos 9800 weabajadores
(Plan Estratégico de RENFE 1994-
1998).

La disminucion de los servicios regio-
miles de RENFE, el cierre de pagueteria,
v de las estaciones de muchos pueblos y
pequess cindades, expulsa a los pasaje-
ros ¥ las mercancios i lo carrelern,

Mientras que la camrelera representd en
1995 ¢l 90,16% del trdfico interior de
vinjeros y el 77.24% de las mercaneias,
el ferrocarril aleanzabn a duras penas el
A% del wrdlice de mercancius ¥ en tomo
al B del de pasajeros,

El ferrocarril, al contrario de lo que
propugna el  Plan  Director de
Infraestruciura del gobierna, deberia ele-
var su pamicipacidn, hasta alcanzar el
0% del wihico de mercuncins y el 25%
de viajeros antes del aio 2007, Thl purnti-
cipacion puede alcanzarse sin grandes
dilicultades pero fali voluntad politics y
sobran las presiones de los lobbys de Tn
carmeters.  Estos objerivos son alcangn-
bles 51 el ferrocarml sigue siendo un ser-
vicio pliblico ferroviario cuva linalidud
social ¥ ambiental es  innepable,
Reivindicar mis ferrocarril, ¢s demandar
menos OO,

Kicto es la proxima cita, una de las
dltimas  oportunidades para que  los
gobicmos afrolen con resolucidn, medi-
das conjunias de reduccion de las emisio-
nes de gases de invernadero para {renar
el cambio climdiico, Presionar para nca-
bar con los obsticulos que impiden los
aeuerdos es un deber de toda la cludada-
nin ¥y de las organizaciones socinles.
iHuy gue moverse!

Y sl aeaba este impresionunte docu-
mento, que pone en nuestro conocimicn-
o los impaclos tan catastroficos gue
podemos causar en nuestro Pluneta sioen
estin Cumbre del Clima no se llega a nin-
gin acucrdo sostuncial en esta miteria.
Esperemos gue los padses inlegranies en
esta Cumbre de Kioto se den cuenta que
la Tierra es el dnico planeta que tepemos
y asi pueda contaros bucnus noticias en el
priximo artieulo,




