24, 74% parn el 2010 respecto a 1990,
Entre 1990 v cl 2000 lus proyecoiones
del pobierno, por sectores v para el Clh
de origen encrgeticn, son los siguicnles:
disminuvirin un 3% en la indusiria, crece-
riin un 73% en los mnsportes, aumentis-
rin un 42% en servicios ¥ usos domésti-
cos v sdloun 5% en el sector transformea-
dor {por o sustitucion del carbdn por gas
nateral),  Las emisiones de origen no
energético en principio no se espera que
fumenten,

El iiltimo borrador provecia pam el
conjunto de los gases de imvernadero
(C0x CHy, WA un aumento del 11,78
para el 20000, y del 20,19 pura el 20010,
en equivalente de didxido de carbono,
sugian Tos pomenciales de calentamientio
global a 100 afos, La diferencia entre el
20,1% para el 2000 y el |7% de incre-
mento -en el marco del acuerdo  del
Consejo de Ministros de la UE de marzo
de 1997 significa el esluerzo adicional
que estd dispuesto a hacer el gobiemo
espafinl. Dadas las previsibles conse-
cucncias  del  caunbio  chmdlico  en
Espafia, cabrin una polltica beligeranie
por parte de lo Administracion. Y sin
embargo, dsta deja traslocir la mayor de
lo mdiferencias, coamdo noal mas msno-
chado desarrollisme, reclamando el dere-
cho o contamingr mis. Siwodos los pad-
sed asmmicsen los argumentos defendidos
por el gobiemo espaifiol, las emisionzs
mundiales de guses de invernudero habri-
an de erecer enoun 50% parael afio 2000,

Es preciso un cambio de rambo en las
politicas encrgéticas, lorestales, de resi-
duos ¥ transportes en el Estado espaiiol,
Hay gue seguir luchando por el ahorro y
lo eficiencin energéticn. promoviendo las
energins removables, la producedn lime-
pia ¥ la repoblacién forestal con especies
autdetonas, defendiendo el ferrocaril,
Lo transpories colectivos v la bicicleta, ¥
la proximidad frente a la movilidad
metoricadn.

El transporte y el C0u.

Numerosos estudios auspiciados por la
Lnidn Buropea dingnostican, que desde
hace tiempo ¢l incremenmo de 1o movili-
disdd motorizada extd originando mids pro-
blemas que beneficios, en los dmbitos
sociales, economicos y ambientales.

A pesar de lus evideneias, las conclu-
siones curopens estin lejos de ser asumi-
dos por los Adminisiraciones del Estodo
Espaiiol. Ll gobierno central cuenta con
un Plan Director de  Infroestructirns
(P, 1993-2007) que en su mayor parte
e5 un catdlowo de grandes miraesruciu-
s pacn el tansporte,  Las Comunidndes
Autdnomas reclaman  infroesinictorus

miis potenies ¥ asomen algunis con sus
propios presupuesios: en el dmbito local,
cimlurones de eircunvalicion (M-50 en
Madrid, Tercer Cinurdn en Valemcia,
Cuarto Cinturdn en Barcelona, S-40 en
Sevillu...), apareamientos, eLe.. estin a la
orden del dia ¥ son bien recibidos por Ia
cindadanin  como respuestn’ ol gran
demanda de transporte. Exisie un amplio
consenso entre las fuerzas politicas, sin-
dicales ¥ sociales -plasmudo en numero-
sis “platalormas ¥ miesas”, pro-autoyias
¥ pro-infracstructuras de transporic de
ngua (los rasvases y cmbalses).

Lo construceidn de grandes infraes-
trucluras para el trinsporte (embalses.
Iransvases, autovins, lineas ferroviarias
dle Adta Velocidad, ete.. ) agravan doble-
mente la contribueidn espafiola al eambio
elimdtico: por wn lado, se destruyen ¥
wrrancan millones de d@boles que son
grandes sumideros de C0- y por otro, ol
usn de estas infraesinucturas on su nuyor
parte siuponen un aumento del consumo
energético v de las cmisiones de gases de
mvernadero,

Siendo consecuenles con los plunes de
aumento de las infragstructuras para el
ransporie, el gobierno espafiol en los
Presupuestos  Generales  del  Estado
(PGE) para 1998 propone una inversion
de 335000 millones de peselas para
carreleras, mientrns que  destina o
REMFE sdlo 36.419 millones de pesetas.
51 le afiadimos las inversiones previsias
parn carreteras en los presupuestos de las
Comunidades Autonomas, Dipulscioncs
¥ Mancomunidades de Munleipios, ln
relacitn entre Ias inversiones de carmele-
vy el Ferrocareil ¢s de 10 4 1 (al margen
quednn las inversiones parn o constre-
citn de AVEs, gue no se reflejan en los
PGE).

Si el transporte representd el 28% de
s emisiones de O0: de arigen energéti-
eo en 1990 (53,2600 Ki de Cl: sobre un
total de 208005 Ki), en el afio 2010, el
transporie supondri el 38% de todas las
emisiones de origen energético. Esle
104 del total de las cmisiones signilica
gue este sector seri el de mayor creci-
micnto, Hegando uun 735 el ineremento
e las emisiones de C0:;, Pero ademiis
estas cifras solo Genen cn cucnla las emi-
siones del combustible usado en el trans-
porte, ¥ no todo o energin consumada en
ba Fubricacion de vehiculos, construceion
de carreteras ¥ autovias,  ele.
Considermnds todos los “eslubones™ de 1o
cadena del transporte, el porcentaje de
las emisiones debidas al misnio aumenta-
ifil ntin mas.

El ideal de la hipermovilidacd, L identi-

Meacion de bienestar con la mixima facis
lidad para la realizacion del desplass-
miento motorizado a la mayor velocidad
pasible es incompatible con lo estabiliza-
cicn del clima, con la soslenibilidad, la
sepuridod y la calidod de vidi, Este ideal
e Henen como masimo bencfactor a las
cmproses trunsnocionules del petroleo y
el automdvil, ha de ser desterrado.  El
trabajo v la lucha contra la hipermovili-
dad motorizada. en defensa de la accesi-
bilidad por la proximidad, contra 2l cam-
hio climdtico forman pare de una de las
principales batallns de la Humanidod
contra el Neoliberalismio,

El gsfuerzo en las sociedades indusiria-
lizadas no se estd dirgiendo a redueir al
minimo |os movimientos de mateviales v
personas que permitician reduocir signif-
cutivamente las emisiones de C: ol con-
erio, s apova eadn ver mis en los inter-
cambios vy despluzamicntos o prandes
distancias de crecientes masas de perso-
nas ¥ mercancing par satisfocer cunl-
gquicr necesidad o deseo,  El proceso de
globalizacitn de In economia increments
win muls esty lendeneiay en lugar de ori-
ginar cercania o proximidad. se crea leja-
nii en ¢l gjercicio de cunlguicer actividad,
por lo que cada vez se hacen mads necesn-
rios los desplazamientos,

Una cosa son los estudios promovidos
por la UE v otra mny diferente I politica
de transporle gue se impulsa desde el
Tratado de Maastricht. En 19490, en un
informe encargado por la Comisicn
Europea s apuntaba lo siguicnte: “desde
hace algunos afos, Buropa parece haber
sobrepasado el punto mas alli del cund
coalquier ineremento del wifico es con-
rraproclucente;. Lo suma de los electos
negativos parece cancelar los incremen-
tos de rigueza, eficiencia, confort v faci-
liched e bransportarse que deberfan resul-
tar elel erecimiento del volumen de trifi-
co’” (GT 2000 Plus: "Transporl in A
Changing BEurope Fast™). En el informe
e sefinlaba que, en In actualidnd, el cre-
cimiento de las necesidades de transponic
metorizado duplica practicamente la evo-
lucidin del crecimiento del PTR. Y se pro-
nosticaban unos crecimientos del wifico
de mercancing de mis del 40% en el con-
junte de la UE para el ano 2000, ¢n rela-
cion a 1990, v de pada menos que el
A00% en el sur de Europa. 5in emborgo,
ante este estado de cosas, ln UE, lejos de
empezar a acometer politicas para recon-
ducir el incremento de iy movilided
motorizada, no ha hecho sino echar miis
leia al fuego. El prondstico va convir-
ticndose en realidad, como corresponde o
I I6gica de la globalizacifn econdmica




